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1socidlogo Richard Sennet
Emenciona en su libro

‘Construir y habitar: ética
para la ciudad’ el matiz entre las
palabras en francés ‘ville’ y ‘cité’.
Sibien traducirfamos ambas pa-
labras al castellano probablemen-
te como ciudad, ‘ville’ haria refe-
rencia a la ciudad construida,
mientras que ‘cité’ describiria las
relaciones humanas que ocurren
en ella. De esta diferenciaciéon
surge una pregunta, ;como influ-
yela ‘ville’ en la ‘cité’?

La movilidad es histéricamen-
te un factor determinante que ex-
plica la ciudad construida, la ‘vi-
lle’. El paradigma de la movilidad
de cada época ha definido la an-
chura de nuestras calles, la red de
espacios publicos y la ubicacién
de las funciones urbanas en la ciu-
dad y el territorio. gCémo afecta
entonces la movilidad al aspecto
humano de las ciudades, a la ‘cité’?

En lo que concierne a la ‘ville’,
durante las tltimas décadas nos
hemos dotado de estandares ur-
banisticos excesivamente gene-
rosos con el coche privado, gene-
rando espacios publicos sobre-
dimensionados para ello. En pa-
ralelo, hemos desperdigado fun-
ciones urbanas basicas por todo
el territorio, a las que es dificil lle-
gar sino es en coche. Es curioso:
podemos movernos mas lejos,
pero tenemos menos cosas cer-
ca. En ocasiones, ademas, las su-
puestas necesidades de movili-
dad (motorizada individual) ex-
plican parte de la pérdida de
nuestro patrimonio construido:
hay edificaciones que estorban
desde el punto de vista del flujo
viario 6ptimo que pueden cons-
tituir, por su escala y caracteris-
ticas, entornos urbanos propicios
para el desarrollo de la ‘cité’. A mi
juicio, esta es una capa mas que
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Los cuarteles de Loiola ocupan una parcela de 17 hectdreas que el Ayuntamiento ha comp;adu por 73,3 millones de euros. bAviD VICENTE

LA CIUDAD Y SUS ARQUITECTURAS

Una nueva centralidad
con filosofia ‘low-car’

Cuarteles deLoiola. Crear un barrio
denso, complejo y compacto con
menos sitio para el coche podria
ser nuestro legado paralas
generaciones futuras

ANDER GORTAZAR
BALERDI

Profesor del Area de
Urbanismo de la ETSASS

deberiamos tener en cuenta en
el debate sobre los cuarteles de
Loiola.

‘Ubicados entre un meandro del
rio Urumea y el parque de Amet-
zagaina, los cuarteles ocupan un
area llana de mas de 100.000 me-
tros cuadrados. Su posicion den-
tro de la red metropolitana de mo-
vilidad es estratégica. Por un lado,
Se encueniran a escasos minutos
de estaciones de Euskotren y Ren-
fe, y el funicular que lo uniria con
Intxaurrondo lleva afios sobre la
mesa. Por otro, la calle que actual-
mente atraviesa los cuarteles, flan-
queada en su primer tramo por
fachadas alineadas, une los puen-
tes de Urdinzu y Espartxo de for-
ma clara, creando un eje propicio
para las bicicletas y los autobu-
ses. Por ultimo, las entradas a los
ejes viarios de gran capacidad tam-
bién estdn cerca, pero el acceso
mismo al barrio es complicado.

Desde un punto de vista morfo-
16gico, 1a ordenacion de los cuar-
teles es legible y flexible, y pro-
porciona un punto de partida va-
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lido para la densificacion de toda
el drea. Los edificios existentes
pueden perfectamente ser refor-
mados y/o ampliados (véase el
trabajo de Lacaton y Vassal en
Burdeos o las viviendas sociales
en la antigua fabrica Fabra&Coats
en Barcelona, de Berengué y Rol-
dén). Por ello, entiendo que la
conservacion, en mayor o menor
grado, de los cuarteles (‘ville’) po-
dria ser una oportunidad para
crear un nuevo barrio mas sos-
tenible y humano (‘cité’) desde el
punto de vista de la movilidad.

Mas viviendas y equipamientos
Reivindico aqui un nuevo barrio
con una filosofia ‘low-car’ (no ‘car-
free’, que incita posiciones a la
defensiva y dificulta un debate
necesario) para un barrio denso,
complejo y compacto. Un barrio
con menos sitio destinado al flu-
joy almacenamiento de coches,
con un espacio publico bien di-
mensionado y, por lo tanto, con
mas espacio para viviendas, pues-
tos de trabajo, equipamientos y

también para el agua. El matiz es
importante: disefiar con y no con-
tra el agua. Por ello, cabe pregun-
tarse si la elevacion del terreno
es la unica solucion posible para
evitar inundaciones.

Me imagino una version donos-
tiarra de Vauban, un barrio de
5.000 habitantes al sur de Fribur-
€0, en Alemania. Se construyo si-
guiendo criterios sostenibles, tam-

LOS DATOS

»1926: inauguracion de los
cuarteles de Loiola.

»2022: una sentencia del TSJIPV
ordena incluir los dos edificios
principales en el Peppuc.
»2022: acuerdo de compra de
los cuarteles por 73,3 millones.
»2019-2023: estudios de orde-
nacién del conjunto (Departa-
mento de Urbanismo y Hoz-
Fontan Arquitectos).

»2024: concurso abijerto de or-
denacion de los cuarteles.
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bién de movilidad. El trénsito de

coches y las paradas de corta du-
racion estdn permitidos en el ba-
rrio, pero el estacionamiento en
superficie estd restringido. Las vi-
viendas tampoco tienen aparca-
miento subterrdneo y los vehicu-
los se guardan en los edificios-
aparcamiento de pago situados
en el perimetro del barrio. La 16-
gica que hay detras es establecer
cierta distancia desde la vivien-
da al coche, como ya ocurre con
el transporte publico, haciendo
que el coche pierda la posicién de
privilegio que actualmente tiene.
Ayudaria, ademas, a crear ejes
peatonales que favorezcan el co-
mercio de proximidad. Desde el
punto de vista econémico, cen-
tralizar el aparcamiento no nece-
sariamente dentro del barrio y
mas cerca de los accesos a la au-
topista evitaria la necesidad de
construir nuevos puentes y via-
les de acceso, reduciendo costes.

En definitiva, necesitamos mo-
delos urbanos que dejen de privi-
legiar el coche incluso en lugares
como los cuarteles de Loiola, cuya
accesibilidad en transporte publi-
co va a ser de las mejores de la ciu-
dad. Una nueva centralidad que
sea a su vez ‘mixed-use’ y ‘low-
car’, esto es, que combine usos di-
ferentes y tenga pocos coches. «Las
nuevas ideas necesitan edificios
antiguos», decia Jane Jacobs, y
aungue la frase me parece discu-
tible, intuyo que abrirnos a la po-
sibilidad de conservar, en mayor
o menor grado, el conjunto de los
cuarteles puede ayudarnos a di-
sefarun barrio que, gracias a un
nuevo paradigma de movilidad,
haga ‘cité’. Ese podria ser nuestro
legado como generacion, una capa
adicional a la ‘ville’ existente que
mantenga nuestra ciudad viva para
las generaciones futuras.
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